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CSOMA ATTILA
A repiil6gépgyartas torténete Dunakeszin

A magyarorszagi repiilés torténetébe teleptiléstink 1945 ja-
nuarjaban kapcsolédott be. A Budapestért folytatott harcban
ugyanis haszndlhatatlanna véltak azok a févarost 6vezé re-
piil6terek, amelyeket utanpétlasi célokra a Vordss Hadsereg
igénybe kivant venni. Olyan sik teriiletek utdn kellett tehat
néznitik, amelyeken kevés raforditassal hasznélhat6 reptere-
ket alakithattak ki gépeiknek'. Igy esett a valasztas az alagi
l6versenypélyédra, amelynek egy részét mar kozvetlenil a
harcok eliilte utan (1944. december 28.) kisajatitottdk erre a
célra®. A sebtében végrehajtott tereprendezésre a helyi lakos-
sag munkajat is igénybe vették, amelynek eredményeképpen
januar 9-én mar le is szalltak az els6 harci gépek a reptil6téren.

A tertilet jellege a habord utdn is megmaradt, és a repii-
l6teret a szovijet hadsereg id6vel atadta a magyar sportrepii-
lésnek. Dunakeszin a vitorlazérepiilés honosodott meg els6-
sorban, igy e szakag magyarorszagi torténetét érdemes egy
kicsit feleleveniteniink. A két habora kozott nagy tdAmogatast
élvezett a vitorlazorepiilés, amelyet az alakuléban 1év6 ma-
gyar légier6 kiképzoébazisanak széntak. Az els6 vitorlazore-
piilést 1928-ban hajtottdk végre a budaorsi repiil6téren Né-
metorszagbodl vasarolt gyakorlogépekkel’. Az els¢ magyar
tervezésti gép repiilésére 1933-ig kellett varni. Szamos terve-
z6émiihely kezdte meg a munkat, igy a gyongyosi reptéren, a
Mitegyetemen, valamint Rubik Erné tervezémérnok kortil is
kialakult egy-egy tehetséges csoport.

A hébort soran a gyart6 tizemek, tervez6- és javitomu-
helyek sorra megsemmisiiltek, igy wjja kellett szervezni a
sportot. 1948-ban megalakult az Orszagos Magyar Repiil6
Egyestilet (OMRE), amely 6sszefogta a korabbi repiil6s egye-
stileteket. Egy évvel kés6bb a tervezés is az OMRE feltigyelete
ala kertilt, a tervezéiroda vezetésével Rubik Ernét biztdk meg.
Ugyanebben az évben létrejott az Egyesiilet budaorsi repiil6-
gépjavito-miihelye, és gydri repiilégéptervezs és épité mun-
kakozossége. Néhany év mulva megsziintették az OMRE-t és
utédjaként létrejott a Magyar Repiil6 Szovetség (MRSZ). Ez
1951 oktoéberére dllami forrasbél és jelentés tarsadalmi mun-
kaval elkészitette dunakeszi telephelyét, ahol els6sorban a
repiil6klubok gépeinek javitasat végezték. A telephely, hiva-
talos nevén MRSZ Dunakeszi Kozponti Reptil6gép Javitéo M-
hely azonban nemcsak javitassal, hanem repiil6gép-épitéssel
is foglalkozott. A mthely els6 munkaja a Nagy Hugo éltal
tervezett, kétiiléses alapfoku kiképzé vitorlazégép, a Bene
volt. Ez a mindossze egy példanyban legyartott vitorlazé 1952
augusztusaban repiilt el6szor Rozenberszi Jozseffel. Sorozat-
gyartasa végiil nem kezd6dott el, mert a szakért6k az 1951.
évi repiil6gép-tervezési palyazaton elsé dijat nyert Z-03 Ifjii-
sdg tipusjelzésti gépet jobbnak itélték, és annak a sorozatgyar-
tasat rendelték el. A Benét igy mar 1954-ben kiselejtezték.

Az Ifjiisag Zsebd Ferenc tervei alapjan késziilt Dunakeszin,
els6 reptilésére 1953. februér 5-én kertilt sor Karsai Endre be-
repiilépilotaval. Repiilési tulajdonsagait a pilotak altaldban

! Ez az eljarés éltalanos volt a masodik vilaghabortban, hiszen a nehézbombé-
z0k kivételével majd minden géptipus képes volt a gyepen valo fel- és leszallas-
ra. Dunakeszin els6sorban Jak és Mig tipust harci gépek szalltak le.
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kedvezének itélték meg, bar a pilétatilés kényelmetlenségét
kifogasoltak. A Budapesti Mtszaki Egyetem Repiil6gépek
Tanszéke 1953 nyaran végezte el a gép repiilés kozbeni telje-

sitményméréseit, amelyek a vartnal jobban alakultak. Ennek
koszonhet6en a sorozatgyartas el6tt az igények tovabb nét-
tek, és felvet6dott, hogy a gépet nemcsak a kezd6k alapfoka
kiképzésére, hanem magasabb szint( teljesitmény- és mire-
piilés oktatasra is igénybe vegyék. A fenti elképzelések alap-
jan attervezett Z-03A els6 példanya 1955. januar 25-én késziilt
el, a sorozatgyartas utols6 darabja pedig 1956 marciusaban
hagyta el a dunakeszi tizemet. A gép bemutatkozott a lipcsei
vasaron is, amelynek koszonhet6en egy valtozatat Belgiumba
is exportaltak. A repiilési tulajdonségok figyelembe vételével
megalkottak a Z-03B tipust is, amely a tovabbfejlesztéseknek
koszonhet6en alkalmasabb volt kiképzosfeladatokra. A konst-
rukci6 alapparaméterei azonban valtozatlanok maradtak, igy
viszonylag nagy tomege miatt a kezd¢ pil6tdk szamara ne-
hézkes volt a leszallas.

A B-tipus 1956 majusaban repiilt el§szor a dunakeszi re-
piil6téren, sorozatgyértdsa 1957 és 1959 kozott zajlott, amely
sordn 33 gépet épitettek. Exportra mindossze egy darabot
sikertilt belSle eladni, mivel egy tizleti bemutaté alkalmaval
talterhelés miatt megsériilt a gép a levegében. A Z-03 ennél
fogva nem véltotta be a hozza f(iz6d6 reményeket, de mégis
jelent6s tipus volt, mivel el6relépést jelentett a vitorlazégépek
tervezése és épitése soran el6retord fémtechnoldgia alkalma-
zasa terén. Altaldnos tendencia volt ugyanis, hogy a repiil6gé-
pek szerkezetéhez hasznalt minésitett faanyag egyre dragabb
és nehezebben hozzéférhetd lett, igy a magyar vitorlazérepii-
Iés a fémszerkezetti gépek felé nyitott. Az Ifjiisig még a fa és
a fém keveréke volt, de épitése mar az 4j irany felé mutatott.
A dunakeszi tizem ennek a kisérletezésnek az uttoréje volt,
és sok kivalo fémipari szakember gytjt6helye lett, koziiliik
megemlitendé Bator Lajos, Bence Iréneusz, Falusi Istvan,
Farkashéazi Karoly, Frecska Sandor, Lombos (Link) Vilmos,
Lovistyék J6zsef, Majdan Ferenc, Majdan Rudolf, Rad¢ Ist-
van, Rad6 Jozsef, Sinka Karoly, Szaboé Imre, Z. Szabé Lajos,
Szanto J6zsef, Szatmari Imre, Varré Lajos és Wolf Gyula
neve.* Az Ifjiisig volt az tizem legnagyobb példanyszdmban
gyartott gépe.
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Dunakeszin ezutdn még tobb vitorlazoégépet épitettek, de
ezek mindossze 1-2 példanyban késziiltek. Ilyen volt a Fer-
geteg is, amelynek terveit még Beniczky Lajos dolgozta ki a
vilaghabort alatt. Az 1945-ben elhunyt mérndk haléla utan
harom évvel vették el Gjra a terveket, amelyekbdl - jelent6s
moédositasok utdn - 1952-re megépitették az M 30 Fergeteg
kétiiléses teljesitmény-vitorlazogépet. A versenyrepiilésre
szant gép épitése Forray Janos vezetésével folyt. Az alapti-
puson kiviill még négy tipus késziilt el bel6le: M 30B, M 30C,
M 30C/1, és M 30C/1 Super. Ut6bbi kifejezetten az 1954. évi
leszn6i nemzetkozi vitorlazérepiil6-versenyre késziilt, de
nem valtotta be a hozza fizott reményeket és csalédast kelté
helyen zart.

Id6kozben a dunakeszi mtihely folyamatosan béviilt, tobb
szazan dolgoztak a telephelyen. Mindez sziikségessé tette az
tizem atalakitasat, igy 1955 marciusaban Alagi Kozponti Ki-
sérleti Uzem (AKKU) néven fiiggetlenedett az MRSZ-t61 és
6nallo ipari tizemmé valt. Ebben az id6szakban gyartottdk le
a Zseb6 Ferenc tervezte egyiiléses mtirepiil6 vitorlazogépet,
a Z-04 Béké-t, amely 1955 juniusdban reptilt el6szor. A Béke
kivaloé repiilési tulajdonsagokkal, nagy zuhanésebességgel,
tovabba mfirepiilésben viszonylag kis magassagvesztéssel
rendelkezett. A pil6tdk nagyon kedvelték, rendszeres szerep-
16je volt a reptilénapoknak, és kiilfoldon is tobb paradén be-
mutatkozott. J6 fogadtatdsa ellenére sajnos csak egy példany
épiilt bel6le.

Sirdly

A magyar vitorlazérepiil6k 1956-ban vettek részt el6szor
a Nemzetkozi Reptil6 Szovetség (FAI) vilagbajnoksagan. Eb-
b6l az alkalombol a Magyar Onkéntes Honvédelmi Szovetség
(MOHOSz) két tij verseny- és vitorlazogép épitését és terve-
zését rendelte meg az AKKU- nél. A teljesen fa szerkezetti gé-
pek kevéssel a vildgbajnoksag el6tt késziiltek el, és az A-08
Sirdly I. nevet kaptak. A Sirdly I-b6l két példany épiilt, bere-
ptiléstikre 1956. majus 5. és 25. kozott keriilt sor a dunakeszi
repiil6téren. Ez a tipus - bar a versenyzdék rovid felkésziilési
ideje miatt a vildgbajnoksagon nem tudott j6 eredményeket
elérni - tobb nemzeti rekordot is reptilt. A tervezégarda élén
ezuttal is Zseb6 Ferenc 4llt, csapatdban ott volt az a dunakeszi
illet6ségti Cserkuti Janos reptilémérndk is, aki mér a Fergeteg,
és a Béke tervezésében is komoly szerepet vallalt.?

Az AKKU-ben a vitorldzok tervezése és épitése mellett to-
vabb folytatédott a konnytifém épitési anyagok vitorlazo re-
piil6gépek szerkezetében val6 alkalmazhatésdganak a kutata-
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sa. Ennek a kutatémunkénak az élén a vildghirti Rubik Ern6
allt, aki az 6tvenes évek kozepétdl dolgozott Dunakeszin. Sza-
badalmaztatott konnytifém szerkezetének tokéletesitésében
fontos szerepe volt az AKKU-ban tervezett és épitett R-23
Gébics gyakorlogépnek. Az egytiléses, gyakorl6 vitorlazogép-
nek hasznalhaté Gébics 1957. junius 13-an emelkedett el6szor
a magasba Dunakeszin. Kénnyen és biztonsagosan reptilhet6
tipus volt, sorozatgyartasat azonban nem rendelték el.

Gébics

Meég ugyanebben az évben komoly valtozasok torténtek
az AKKU-nél, amely soran az iizem teljesen atalakult és mas
iparagakban folytatta tevékenységét. Ledllt a repiil6gép ter-
vezési és épitési munkalatokkal, és Mechanikai Laboratérium
néven miikodott tovabb. A Gébiccsel és a tobbi vitorlazoégép-
pel kapcsolatos munkat fokozatosan az esztergomi Sport-
arutermel6 Vallalat vette 4t. Rubik Erné is ott tokéletesitette
konnytifém szerkezetl vitorlazogépeit és alkotta meg tobbek
kozott a Gobét. Az AKKU-ben dolgozé mérnskok tobbségét
viszont a Mechlabor vette at.

A repiil6gépgydrtas Dunakeszin ezzel befejez6dott. Az
1951 és 1957 kozotti id6szakban 8 vitorlazogép-tipust ter-
veztek és épitettek, osszesen 75 példanyban. A repuil6tér
azonban folytatta mtikodését, ahol az 4j tipusok berepii-
lése és tesztelése tovabbra is zajlott. Az 6tvenes években
virdgz6 dunakeszi repiil6s-élet jelent6ségének bizonyitéka
- anagyszeri mérnokokon és reptilégépeken kiviil -, hogy
1954-ben Zenthe Ferenc f6szereplésével a kozség repiilSte-
rén forgattdk a 2*2 néha 6t cim magyar jatékfilm reptil6s
jeleneteit.

A repiil6tér napjainkban



